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Das Quartier Backnang West soll
einen (stadtebaulichen)

Weg in die Zukunft weisen

und als

Blaupause fiir eine
moderne Quartiersentwicklung

dienen konnen.




GRUNDPRINZIPIEN der
MOBILITATSSTRATEGIE




Grundprinzipien Mobilitatsstrategie

Prozessuale und Projektziele
Flexibilitat, modulare Umsetzbarkeit, fortlaufenden Anpassungsfahigkeit

Kurzfristig robust, langfristig zukunftsweisend, flexibel weiterzuentwickeln
Entwicklungsbezogene Zielstellungen

Sparsamer Umgang mit Ressourcen (Flachen)

Umfeld- und klimaschonende Stadt- bzw. Verkehrsentwicklung

B U R o H A P P o L D COPYRIGHT © 1976-2022 BURO HAPPOLD. ALL RIGHTS RESERVED 6



Grundprinzipien Mobilitatsstrategie
Datenbasierte Analyse

Die Mobilitatsstrategie spiegelt die
stadtebauliche Rahmenplanung in ihren
verkehrlichen Auswirkungen und
Erfordernissen wider

In einem Mengengeriist wurden
Verkehrsaufkommen, Stellplatzbedarfe und
alternative Mobilitatsangebote abgebildet

Die Modellierungen differenzieren
unterschiedliche Entwicklungsstufen,
Nutzergruppen und Szenarien

Im Ergebnis resultierten Riickkopplungen zu
Aspekten der Phasierung,
Nutzungsverteilung und Verortung von
Infrastrukturanlagen
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Grundprinzipien Mobilitatsstrategie
Datenbasierte Ansatze

IBA-Szenario

Der Modal Split fir Bewohner
im IBA-Szenario entspricht
dem beispielhaften

Ziel Modal Split

der Stadt Backnang*.

*Quelle: Stadtplanungsamt Backnang (2022):
Mobilitatskonzept fiir die Stadt Backnang.
Gemeinderatsklausur April 2022. S. 31.

Der Modal Split fur Arbeitnehmer,
Kunden und Besucher

im IBA-Szenario basiert auf

dem Modal Split der

Region Stuttgart 2017**
(einschl. Landeshauptstadt

und +3% Rad / -3% MIV).
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Modal Split Bewohner
IBA-Szenario

= FuB = Rad

OV (Bahn/Bus) m MIV gesamt

Modal Split Bewohner

= Fuf = Rad

BAU-Szenario

OV (Bahn/Bus) = MIV gesamt

Modal Split Arbeitnehmer,
Kunden und Besucher
IBA-Szenario

= Ful = Rad = OV (Bahn/Bus) m MIV gesamt

23%

‘ 1o

55%

Modal

Split Arbeitnehmer,

Kunden und Besucher

® Fuf} = Rad

64%

BAU-Szenario

OV (Bahn/Bus) ® MIV gesamt

20%

—E

BAU-Szenario

(Business-As-Usual)

Der Modal Split flir Bewohner
im BAU-Szenario entspricht
dem Modal Split in
Backnang 2009/2010*.

*Ergebnisse einer Haushaltsbefragung fir VRS 2011.
Informationsquelle: Stadtplanungsamt Backnang (2022):
Mobilitatskonzept fiir die Stadt Backnang.
Gemeinderatsklausur April 2022. S. 22.

Der Modal Split fur Arbeitnehmer,
Kunden und Besucher

im BAU-Szenario entspricht

dem Modal Split der

Region Stuttgart 2017**

(ohne Landeshauptstadt).

**Quelle: Mobillitat in Deutschland MiD (2019): Kurzreport.
Européische Metropolregion Stuttgart. S. 11.
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Grundprinzipien Mobilitatsstrategie
Differenzierte Projektion der Entwicklung

Modal Split der Bewohner des Modal Split der Beschaftigten,
Quartiers Backnang West Besucher und Kunden
Szenariovergleich Szenariovergleich
m MV OV (Bus / Bahn) ®mRad/Mikro ®FufB m MV OV (Bus / Bahn) ®mRad/Mikro ® Fuf

5o 25% |
2030
2040 2040
050 050

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Grundprinzipien Mobilitatsstrategie
Raumlich und zeitlich differenzierte Aussagen

Wegeaufkommen nach Teilbereichen und Nutzgergruppen
IBA-Szenario

® Bewohner
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61
330
665

StadtWerk

Phase 1
2030

B Beschaftigte

109

545

1,193

CityCampus

Besucher / Kunden

N
[oe]
(%2

801

WohnFabrik

96
400

1,022

StadtWerk

Phase 2
2040

m Lieferverkehr

1,021

2,536

CityCampus

Aldi & StwW
Ii%iil
309
I
1,674
-6 3,163
400
WohnFabrik  StadtWerk  CityCampus
Phase 3
2050
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UMSETZUNGSSTRATEGIE
zur REDUZIERUNG
des MIV




Umsetzungsstrategie zur Reduzierung des MIV

Werkzeuge zur Reduzierung des MIV Grundlegende MafBBnahmen
Forderung Umweltverbund Situationsbezogene StraBentypologie
Vielfaltige Mobilitatsoptionen Quartiersbezogene Mobilitatsangebote
Phasierter Entwicklungsansatz: Parken gebundelt in Quartiersgaragen
kurzfristig tragfahig effizientes Parkraumangebot
langfristig ambitioniert Entlastung des 6ffentlichen Raums
Effizientes Parkraummanagement Bedarfsgerechtes, stufenweise

abnehmendes Parkraumangebot
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ATTRAKTIVE QFFENTLICHE
(STRABEN-) RAUME
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IBA Backnang

Quartier Backnang West
Mobilitatsstrategie

StraBBentypologie
Betriebliche Regelung

Legende

StraBentypus
HaupterschlieBungsstrale,
Tempo 30

FahrradstraBe,
Anliegerverkehre erlaubt

Verkehrsberuhigter Bereich, i
Vorrang FuBverkehr

FuBwege

Datum 06.04.2023
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ALTERNATIVE MOBILITATSANGEBOTE
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IBA Backnang

Quartier Backnang West
Mobilitatsstrategie

Mobilitdtsangebote
Phasierung

Legende

Standorte

realisierter Um- / Neubau

Mobilitatsgarage
(Parken + Mobilitatsangebote)

Quartiersgarage
Carsharing

Mobilitatsstation

Gebiindeltes Fahrradparken fiir das
direkte Umfeld

Paketstation

®e0OH®00 |

Versandladen / Mikro Hub

Datum 06.04.2023

BURO HAPPOLD

Stufen der baulichen Entwicklung
bis 2030 bis 2035 bis 2040 ab 2040
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Alternative Mobilitatsangebote
fiir mehr Flexibilitat und weniger Bedarf nach privaten Pkw

e b ~ al L\ &

Quartierrisbezogene Lastenfahrrad—SHéring—Angebote Offenes Regionales Laster;faﬁrrad—Sharing

Fahrradraum mit geteilten Pedelecs und Lastenfahrradern
T T M, 7

Abbildungen dienen ausschlieBlich dem internen Gebrauch.
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Alternative Mobilitatsangebote
Eine quartierseigene Sharing-Flotte

Offene
Quartiersflotte stadtweite / regionale Systeme

Ein zuverladssiges quartierseigenes
Angebot an geteilten Fahrzeugen,
die private Pkw ersetzen kénnen.

Ein ergdnzendes stadtweites oder
regionales Angebot an geteilten
Fahrzeugen, die spontan
und flexibel genutzt

GroBere Fahrzeuge, geeignet werden kdnnen.

fur den Transport von

Personen oder Gutern Kleine Fahrzeuge

Quartierseigenes Angebot,
klarer lokaler Bezug

Stadtweites oder
regionales Angebot
MaBgabe ist Zuverlassigkeit MaBgabe ist Flexibilitat

(der Verfligbarkeit) ) )
Geeignet als Zubringer

zum OPNV oder fir
kurze spontane Wege

Z.B.LaRa To Go

kurzfristig zumeist
Kleinwagen zum
Ersatz von Zweitwagen

Mittel- bis langfristig
Diversifizierung der Fahrzeugflotte
zur Befriedigung verschiedener
Nutzungsbedirfnisse
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BURO HAPPOLD

PARKRAUMKONZEPT
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Parkraumkonzept
Stellplatzschliissel und -bedarfe der Wohnnutzung

Wohnnutzung: Stellplatzschlissel und Stellplatzbedarf

Der Stellplatzschliissel im IBA- BA vs. BAU Szenario

Szenario nimmt Uber die Phasen ab

— das gilt fur die Gesamtheit der . e ? ° ¢ 00
Wohneinheiten 1
.. . 10 1,000
Der Stellplatzschlissel liegt 5 22 104 Stellpltzoedart
‘o 839
kUI’ZfI‘iStig bei 1,1, mitte|fri5tig % 0.8 2.8 800 g BAU Stellplatzbedarf
zwischen 0,95 und 0,83 und s — ¥ _
L It i
langfristig bei 0,63 2 w3 " ’
2 495 o "
N = IBA Stellplatzschlissel
Lan frlstl ||e tdas EL 77 421 vl ‘Neubau' rechnerisch
g g g % o o O - BAU Stellplatzchltssel
Stellplatzangebot flir Wohnnutzung o
bei rd. 50% gegentber einer . o
konservativen Entwicklung
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4
(bis 2030) (2030/35) (2035/40) (ab 2040)
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Parkraumkonzept
Stellplatzschliissel und -bedarfe der gewerblichen Nutzungen

Gewerbliche Nutzungen: Stellplatzschliissel und Stellplatzbedarf

Die Stellplatzschlussel liegen auch IBA vs. BAU Szenario
im IBA-Szenario kurzfristig im (e stelpeda
190 1,800
Rahmen der heute Ublichen BAU Stellplatzbedarf
Richtzahlen 1" o0 ———1BA Stellplatzschiissel
1,406 Urbanes EG
150 1,358 1,400
. . . . . 1] ! IBA Stellplatzschlissel
Langfristig reduzieren sich die £ Gastronomie
-e H B 130 1,200 o — ellplatzschlisse
Stellplatzschliissel je nach 2 1 E Biro, cow,aidung
Nutzungsart um 30% bis 60%. g o b o o Ko
L . z %0 800 _:t e |BA Stellplatzschlissel
LangfrIStlg ||egt das % % Lager, Ausstel, Kultur
. . é & - — = BAU Stellplatzchltssel
Stellplatzangebot fir gewerbliche 2" o Utbanes £G
. . & = = = BAU Stellplatzschlssel
Nutzung bei rd. 46% gegeniiber & 400 Biro, Co-W, bdung
einer konservativen Entwicklung % 200 et
= = = BAU Stellplatzschltssel
10 prod Gew, Kreativwirt
Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3 Stufe 4 .
(bis 2030) (2030/35) (2035/40) (ab 2040) = = — BAU StellplatzschlUssel

Lager, Ausstel, Kultur
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IBA Backnang ~ % A S "\ L 5
Quartier Backnang West "
Mobilitatsstrategie

Stellplatzangebot
Kfz-Parken

Legende

Standorte und Anlagen

=== Parkhaus / Parkdecks als OG

= = = Sockelbauim Hang

------ Tiefgarage

mm Oberfldchenstellplatze

. Anzahl Stellplétze
Mobilitatsgarage
(Parken + Mobilitatsangebote)

@ Nutzfahrzeugparken

Zu- und Ausfahrten

: S S . d ) : Stufen der baulichen Entwicklung
Datum 06.04.2023 - O . /- ; '@ bis2030  bis2035  bis2040  ab2040
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Parkraumkonzept
Stellplatzbilanz im IBA-Szenario

2,000
1,800
1,600
1,400
1,200
1,000
800
600
400
200

Anzahl Kfz-Stellplatze

® WohnFabrik
B TESAT Bedarf extern

540

159 380
60
Bedarf Angebot

Stufe 1
(bis 2030)

225

BURO HAPPOLD

Stellplatzbedarfe und -angebot im QBW

IBA-Szenario

WohnFabrik temporarer Parkplatz
B TESAT auf Riva Bestand

250

308 380

332

160

Bedarf Angebot

Stufe 2
(bis 2035)

StadtWerk

m CityCampus

570

264 380

Bedarf Angebot

Stufe 3
(bis 2040)

231

372

Bedarf Angebot

Stufe 4
(ab 2040)
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Wirkungsabschatzung
Wegeaufkommen im Szenario-Vergleich

14,000
12,000
10,000
8,000
6,000

4,000

Anzahl Wege je Tag

2,000

BURO HAPPOLD

Wegeaufkommen nach Verkehrstrager im QBW

m FuBverkehr

2,993

I 634

IBA

3,558

BAU

Phase 1
2030

Szenariovergleich IBA vs. BAU

m Radverkehr / Mikromobilitat OPNV

6,819

4,854

1,745
2,732 2,360
IBA BAU
Phase 2
2040

m MV

Phase 3
2050
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Wirkungsabschatzung
Kfz-Fahrtenaufkommen im Szenario-Vergleich

Kfz-Fahrten je Tag
Szenariovergleich

mmm [BA-Szenario BAU-Szenario ---@--- Anteil IBA-Szenario vs. BAU
8,000 100%
83%
7,000 o 6,686 50
o e (o}
E 6000
()
'_‘ 60%
§ 5,000
S 4,000 40%
J':l 3,050
~ 3,000 2,528
= 20%
S 2,000
< 0%
1,000
- -20%
Phase 1 Phase 2 Phase 3
2030 2040 2050
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Ausblick

Erwartbare Effekte
Anteil des Umweltverbundes langfristig bei 63% (gegeniber 37%)
Reduzierung der Kfz-Fahrten um knapp 50%

Erforderlicher Weichenstellungen

Kommunale Stellplatzsatzung (auf Basis §74 Il LBO) ,
(geblindelte Quartiersgaragen, langfristig geringe Stellplatzschlissel)

Betreibermodell fiir geteilte Infrastrukturen und Mobilitatsangebote
(vorauslaufende Bereitstellung von Parkraumkapazitaten)
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Weichenstellung fiir das Parkraumkonzept
Kommunale Stellplatzsatzung und Betreibermodell

Konzeptansatz eines phasierten T~
Stellplatzangebotes T~ ‘
Die Stellplatzschliissel nehmen mit der - Q\ - ‘/“ |
Zeit ab, auch fiir bereits bestehende T e ————_ . o
Nutzungen. kurzfristig mittelfristig langfristig
Regulierung durch Langfristige geringe Stellplatzschliissel als Stellplatzpflicht -
Kommunale Stellplatzsatzung
//Aber Untersagung der\\
Eine kommunale Stellplatzsatzung Herstellung auf dem Grundstiick
definiert das langfristige Angebot als 0 0 G
Stellplatzpflicht. Diese notwendigen O |‘| O ﬁ
Ste”'plétze mussen abge|65t werden. 7 S Ablése der notwendigen Stellplatze
Daflr entstehen Quartiersgaragen. zur anteiligen Finanzierung von Sammelgaragen
Umsetzung durch Quartiersgaragen
und Betreibermodell
Die Quartiersgaragen werden durch einen /\ N « Errichtung und Betrieb durch Dritten
Dritten vorfinanziert und betrieben. _( P )_ v aufende Entwicklung d
Die Parkraumbereitstellung bildet ein O O O |__Nutzerparken T orauslautende Entwicklung der
. . s N in Quartiersgarage Quartiersgaragen fiir ausreichend
eigenstandiges Geschaftsmodell. O |‘| O i, DTN
. PR R gegen Geblihr Stellplatze in jeder Phase
Kurz- und mittelfristig wird ein hoherer
Stellplatzschlissel bereitgestellt. Quartiersgarage
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BURO HAPPOLD

MOBILITATSSTRATEGIE

QUARTIER BACKNANG WEST (IBA)

Nino Notz
nino.notz@burohappold.com

www.burohappold.com
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